BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Gebrauchsmusteranmeldung 



Aktenzeichen: 



203 03 388.4 



Anmeldetag: 



3. Marz 2003 



Anmelder/lnhaber: 



TRW Automotive Safety Systems GmbH, 
63743 Aschaffenburg/DE 



Bezeichnung: 



Generatortrager fur ein Fahrergassackmodul, Funk- 
tionsmodul fur ein Lenkrad eines Kraftfahrzeugs, 
Baugruppe aus einem Generatortrager und einem 
Funktionsmodul sowie Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug 



IPC: 



B 60 R, B 62 D 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Gebrauchsmusteranmeldung. 



■w 



Munchen, den 28. Januar 2004 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 

Im Auftrag 



PR1N2 & PARTNER o b R 

PATENTANWALTE 

EUROPEAN PATENT ATTORNEYS 

EUROPEAN TRADEMARK ATTORNEYS 



TRW Automotive Safety Systems GmbH 
Heftier- Alteneck- S tr . 1 1 
D-63743 Aschaffenburg 

T10519DE 

IS /se 3. Marz 2003 



Generatortrager fur ein Fahrergassackmodul, 
Funktionsmodul fur ein Lenkrad eines Kraftfahrzeugs, 
Baugruppe aus einem Generatortrager und einem Funktionsmodul 
sowie Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug 

5 

Die Erfindung betrifft einen Generatortrager fur ein. Fahrergassackmodul, 
wobei der Generatortrager eine AuBenwand aufweist, und ein Funktionsmodul fur 
ein Lenkrad eines Kraftfahrzeugs. Die Erfindung betrifft ferner eine Baugruppe 
aus einem Generatortrager und einem Funktionsmodul sowie ein Lenkrad fur ein 
10 Kraftfahrzeug. 

Gasgeneratortrager sind Blech- oder Kunststoffteile, die sozusagen die Briicke 
zwischen dem Gasgenerator eines Gassackmoduls und dem Lenkradskelett bilden. 
Der Gasgenerator ist tiblicherweise unmittelbar am Gasgeneratortrager montiert, 
und dieser ist direkt oder indirekt mit dem Lenkradskelett verbunden. 

15 Modeme Lenkrader werden zunehmend auch mit Schaltern, z.B. zur 

Bedienung einer Audioanlage, eines Autotelefons oder eines Bordcomputers, und 
mit Elektronikmodulen ausgestattet, in denen z.B. elektrische Schaltungen zur 
Signalverarbeitung untergebraeht sind. Die Schalter sind in Schaltermodulen 
angeordnet, die ebenso wie die Elektronikmodule als separate Komponenten uber 

20 Zwischenbleche oder dergleichen am Lenkradskelett befestigt sind, was die 
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Montage aufwendig und eine genaue Positionierung relativ zu anderen 
angrenzenden Bauteilen, insbesondere zum Generatortrager erschwert. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Montage der Schalter- und Elektronikmodule , 
zu vereinfachen und den Austausch dieser Funktionsmodule zu erleichtern. 

5 Die Erfindung sieht hierzu bei einem Generatortrager der eingangs genannten 

Art vor, daB an der AuBenwand wenigstens eine Einschubkontur zur Anbringung 
eines Funktionsmoduls vorgesehen ist. Der erfmdungsgemaBe Generatortrager 
ermoglicht somit ein einfaches Ansteeken eines oder mehrerer Funktionsmodule 
bei definiert vorgegebener Einbaulage der Module. Dadurch wird eine 

10 Verbesserung der Positionsgenauigkeit der Funktionsmodule am Generatortrager 
und relativ zu angrenzenden Bauteilen des Lenkrads wie der Abdeckkappe des 
Gassackmoduls, den Lenkradspeichen etc. erreicht. AuBerdem vereinfacht sich 
insgesamt der Zusammenbau des Lenkrads, wobei die erfindungsgemaBe 
Ausbildung des Generatortragers die Moglichkeit eroffhet, den Generatortrager 

15 und die Funktionsmodule zu einer vormontierten Baueinheit zusammenzufassen. 
Zusatzliche Montageteile fur die Funktionsmodule konnen entfallen, so daB sich 
die Anzahl der Bauteile verringert und der im Lenkrad zur Verfugung stehende 
Bauraum besser ausgenutzt werden kann. 

Die Aufgabe der Erfindung wird auch durch ein Funktionsmodul fur ein 
20 Lenkrad eines Kraftfahrzeugs gelost, das eine Einsteckkontur zur Befestigung an 
einem Bauteil des Lenkrads aufweist. Die Einsteckkontur ermoglicht eine einfache 
und positionsgenaue Anbringung des Funktionsmoduls am Lenkrad. 

Die Erfindung sieht ferner eine ,Baugruppe aus einem erfindungsgemaBen 
Generatortrager und einem erfindungsgemaBen Funktionsmodul vor. Als 
25 besonders vorteilhaft erweist sich eine Ausftihrungsform der erfindungsgemaBen 
Baugruppe, bei der im Inneren des Generatortragers ein Kabelstrang verlegt ist, 
der in den Bereich der Einschubkontur gefuhrt ist und ein Ende des Kabelstrangs 
abisoliert und im Bereich der Einschubkontur befestigt ist, und bei der eine 
Kontaktleitung des Funktionsmoduls in den Bereich der Einsteckkontur gefuhrt ist 
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und ein Ende der Kontaktleitung abisoliert und im Bereich der Einsteckkontur 
^befestigt ist. Durch diese Ausgestaltung wird die Verdrahtung des. 
Funktionsmoduls wesentlich vereirifacht, da eine elektrische Verbindung 
automatisch mit dem Anstecken des Funktionsmoduls hergestellt wird. 
Zusatzliche Arbeiten zur Kontaktierung sind nicht mehr erforderlich. 

Die Erfindung schafft auch ein Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug mit einer 

.s 

erfindungsgemaBen Baugruppe. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgemaBen Anbindung der 

Funktionsmodule an das Lenkrad sind in den Unteranspruchen angegeben. 

> 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung und aus den beigefugten Zeichnungen, auf die 
Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

Figur 1 eine perspektivische Explosionsansicht einer erfindungsgemaBen 
Baugruppe ohne Verkabelung; . 

Figur 2 eine perspektivische Ansicht der Baugruppe aus Figur 1 im 
zusammengebauten Zustand mit Verkabelung nach einer ersten Ausfuhrungsform 
der Erfindung; 

Figur 3 eine schematische Schnittansicht • eines erfindungsgemaBen 
Generatortragers im Bereich der AuBenwand nach einer zweiten Ausfuhrungsform 
der Erfindung; 

Figur 4 eine schematische Schnittansicht eines Schaltermoduls nach der 
zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung; und 

Figur 5 eine Schnittansicht des Generatortragers aus Figur 3 und des 
Schaltermoduls aus Figur 4 im zusammengebauten Zustand. ' 

In Figur 1 ist ein Generatortrager fur ein Gassackmodul dargestellt, das zum 
Einbau in ein ' Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug bestimmt ist. Auf dem 
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Generatortrager 10 5 der z.B. aus Kunststoff oder Stahlblech bestehen kann, wird 
vor dem Einbau in das Gassackmodul ein Gasgenerator zum Befullen eines 
Gassacks montiert. Die Figur 1 zeigt, bezogen auf die Sicht des Fahrers auf das im 
Kraftfahrzeug eingebaute Lenkrad, eine Ruckansicht (d.h. die dem Fahrer 
abgewandte Seite) des Generatortragers 10. Der Generatortrager 10 ist im 
wesentlichen topfformig ausgebildet mit einer Bodenplatte 12 und einer 
umlaufenden AuBenwand 14. An der AuBenwand 14 sind auBenseitig, bezogen 
auf die Sicht des Fahrers, an der linken, rechten und unteren Seite. 
Einschubkonturen 16 angeformt. 

In Figur 1 sind ferner mehrere Funktionsmodule 18, 20 gezeigt, namlich zwei 
Schaltermodule 18 mit Tastschaltern 22 und ein Elektronikmodul 20. Die 
Funktionsmodule 18, 20 weisen zu den Einschubkonturen 16 passende T-formige 
Steckkonturen 24 auf, so daB die Funktionsmodule 18, 20 gemaB den Pfeilen A 
einfach an den Generatortrager 10 angesteckt werden konnen. Zur Sicherung der 
Verbindung zwischen Funktionsmodul und Generatortrager ist jeweils ein 
geeigneter (nicht dargestellter) Rastmechanismus vorgesehen. Bei der in Figur 1 
gezeigten Ausfiihrungsform sind, bezogen auf die Sicht des Fahrers, je ein 
Schaltermodul 18 am linken und am rechten Rand sowie ein Elektronikmodul 20 
am unteren Rand des Generatortragers 10 vorgesehen; es sind jedoch auch andere 
Konstellationen moglich. 

Figur 2 zeigt die Baugruppe aus Generatortrager 10 und Funktionsmodulen 18 
im zusammengebauten und verkabelten Zustand. Die Funktionsmodule 18, 20 
sind uber einen an der AuBenwand 14 des Generatortragers 10 gefuhrten 
Kabelstrang 26, vorzugsweise ein Flachbandkabel, mit dem Elektronikmodul 20 
verbunden. Das Elektronikmodul 20 selbst ist tiber einen weiteren Kabelstrang 28 
z.B. mit einer Einheit zur Steuerung entsprechender Fahrzeugeinrichtungen 
verbunden. 

Die Figuren 3 bis 5 beziehen sich auf die in Figur 1 gezeigte Baugruppe, 
jedoch ^mit einer anderen Verkabelung als in Figur 2 dargestellt. In Figur 3 ist zu 
erkennen, daB ein mit der (in den Figuren 3 bis 5 nicht gezeigten) 
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Elektronikeinheit 20 verbundenes Flachbandkabel 30 im Inneren des 
Generatortragers 10 verlegt ist. Das Kabel 30 ist durch einen Durchbruch 32 in 
der AuBenwand 14 des Generatortragers 10 in den Bereich der Einschubkontur 16 
gefuhrt, wo das Ende 34 des Kabels 30 befestigt ist. Das Kabel 30 kann aber auch 
an der AuBenwand 14 verlegt und von dort in den Bereich der Einschubkontur 16 
gefuhrt sein. In dem in Figur 4 dargestellten Schaltermodul 18 ist eine 
Kontaktleitung 36 in den Bereich der Steckkontur 24 gefuhrt. Das Ende 38 der 
Kontaktleitung 36 ist im Bereich der Steckkontur 24 befestigt und ebenso wie das 
Ende 34 des Kabels 30 abisoliert. Die Enden 34, 38 des Kabels 30 bzw. der 
Kontaktleitung 36 sind so angeordnet, dafi beim Anstecken des Schaltermoduls 18 
an den Generatortrager 1 0 automatisch eine elektrische^ Verbindung hergestellt 
wird, ahnlich einer TelefonbuchsenAstecker- Verbindung. Die elektrische 
Verbindung des Kabels 30 mit dem Elektronikmodul 20 kann auf dieselbe Weise 
realisiert werden. 

Anstelle der Verwendung von Kabeln und Kontaktleitungen konnen auch 
elektrische Bahnen dreidimensional auf den (Kunststoff-)Generatortrager 10 bzw. 
auf die Gehause der Funktionsmodule 18, 20 aufgedampft (gemafi der sog. MID- 
Technik) und im Bereich der Kontaktstellen abisoliert werden. 

Die erfindungsgemaBe Anbindung der Funktionsmodule 18, 20 ermoglicht 
einen einfachen Austausch der Funktionsmodule 18, 20, z.B. bei einem 
Garantiefall. 
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Schutzanspriiche 

1. Generatortrager fur ein Fahrergassackmodul, wobei der Generatortrager 
(10) eine AuBenwand (14) aufweist, - dadurch gekennzeichnet, daB an der 
AuBenwand (14) wenigstens eine Einschubkontur (16) zur Anbringung eines 
Funktionsmoduls (18, 20) vorgesehen ist. 

2. Generatortrager nach Anspruch 1 5 dadurch gekennzeichnet, daB an der 
AuBenwand (14) ein Kabelstrang (26) zur elektrischen Verbindung des 
Funktionsmoduls (18, 20) gefuhrt ist 

3. Generatortrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im Inneren 
des Generatortragers (10) ein Kabelstrang (30) verlegt ist, der in den Bereich der 
Einschubkontur (16) gefuhrt ist. 

4. Generatortrager nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Ende des Kabelstrangs (34) abisoliert und im Bereich der Einschubkontur (16) 
befestigt ist. 

5. Funktionsmodul fur ein Lenkrad eines Kraftfahrzeugs, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Funktionsmodul (18, 20) eine Einsteckkontur (24) zur 
Befestigung an einem Bauteil des Lenkrads aufweist. 

6. Funktionsmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Funktionsmodul ein Schaltermodul (18) mit wenigstens einem Schalter (22) zur 
Bedienung einer Fahrzeugeinrichtung ist. s ' * 

7. Funktionsmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Funktionsmodul ein Elektronikmodul (20) ist. 

8. Funktionsmodul nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Kontaktleitung (36) des Funktionsmoduls (18, 20) in 
den Bereich der Einsteckkontur (24) gefuhrt ist. 
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9. Funktionsmodul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafl ein Ende 
(38) der Kontaktleitung (36) abisoliert und im Bereich der Einsteckkontur (24) 
befestigt ist. 

10. Baugruppe aus einem Generatortrager (10) nach einem der Anspriiche 1 
5 bis 4 und einem Funktionsmodul (1 8, 20) nach einem der Anspriiche 5 bis 9. 

11. Baugruppe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens 
ein Kabelstrang (26; 30) oder eine Kontaktleitung (28) durch dreidimensionales 
Aufdampfen gebildet ist. 

12. Baugruppe nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, da6 die 
10 Einsteckkontur (24) des Funktionsmoduls (18, 20) in die Einschubkontur (16) des 

Generatortragers (10) eingeschoben und die . so hergestellte Anbindung des 
Funktionsmoduls (18, 20) an den Generatortrager (10)' mittels eines 
Rastmechanismus gesichert ist. 

13. Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug, mit einer Baugruppe nach einem der 
15 Anspriiche 10 bis 12. 
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